Weil ihm die
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oben: Von der
Rennbafn in den
Asphalt-Dschungel

— der 520 PS starke
Porsche vor der
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Converted for John Rossatti
by dp motorsport @
June.1987
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Links: Markantes
Fliigefwerk — mit
ginem solchermalen
umgeristeten
Porsche-Gewand
gewann Kiaus Ludwig
das 24 Stunden-
Renmen von Le Mans
im Jafre 1879,

Oben: Neu aufgebaut
im i 1887 —

fiir John Rossatii

und den New Yorker
Stadiverkefr !
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e pdermann well is1 der
Strafemerkehr n New York
chaoisch — da geht 50 gul
we mchis. Was also wn
wenn man von der 57th Avenue immer
wieder mal schnell in die Wall Streat
mu?
U-Bahn? Unbequem, dreckig umd
auch nicht ganz ungefahrich, wie so
oft in den Zeitungen 2u lesen ist. Taxi?
Wenn man eines braucht, kommt $0-
wies0o keines,
Ein Stadiwagen muB also her — klain,
wendig und robust.
So dachte es sich John Rossatti, Au-
tohéndler mil 14 Geschaften in und
um New York, wo er Oidsmobile und
Honda an den Mann bringt. Und als
Fachmann hatte Rossatti auch gieich
das richiige Auto im Auge: En Por-
sche 935 von Bideshard Zmmermann
aus Kdin solite es sein. 335 Dayiona
hedfll das Auto ganz komekt, ene meby
oder wemger siraffentaugiche Neuaus-
age des Porsche K3, mit dem Kiaus
Lucwig 1979 in Le Mans siegle.
Und das kam so: Autofan Rossatti

T fand das fligelbewehrie Porsche-

-1 Monstrum schon immer sensationall

_
e,

Renn-Videos, in denen der 935 sine
Folle =piell. Ende 1985 stefl er durch
puren Jufall in emer amenicanicchen
Autozestschrift auf ene Klemanzeige
von Ekkehard Zimmermann: dp-535,
der Rennporsche fir die SiraBe. Ros-
satti raute seinen Augen nicht — bot
da doch ein deutscher Tumer sein
Traumzuto an — und griff unverzig-
lich zum Telefon,

Am anderen Ende, in Koln-Overath
meldete sich mit Ekkehard Zimmer-
mann persanlich immerhin der Ent
wickler des Ludwig-K3. Zimmesmann
hatte damals nichl nur die Aerodynz-
mik Detreut, sondern auch die kom-
pletien Karossen gefertigh

Kein Wunder also, daf sich Rossari
und Zmmermann schnall ainig wur
den In dnersen sundhat teuren Toke-
fonkomferenzen emsgle man sich dar-
uber, weiche Eigenschafien das
Stadt-Rennauto haben solite

Rossatt wollte soviel Feyer wie mog-
ich, aber unter einer Vorausselzung:
Der erste Stau in Manhattan durfte
nicht das Aus bedeuten

Kein Problem: Der Motor wurde bei
Reinhold  Schmirer  [AS-Tuning) in
Kirchhaslach bearbeitet, und dieser

Expente empiahl cinen Tredbsatz met
rund 500 PS als straflentaugich

Der 3.3 Liter-Turbo wurde als ersies
mit spezielen Kolben auf 34 Liter
Hubraurm gebrachi. Zyiinderkople und
Nockerwellen wurden Oberarbedet,
das Kennfeld der Zindung angepaft
Fir den griften Schiuck aus der Les-
stungsflasche sorgen aber zwei KKK-
Lader (einer pro Zylinderreihe], die
qameinsam einen riesigen Ladeluft-
kiihler versorgen. Die Daten sind
schlicht beeindruckend: 520 PS be

Rechts aullen: Komfort-
Ansatze im Cockpit —
elektrisch verstellbare
Lagdersitre und aine
Klimaanisge machen
das Leben im Stadi-

Liber 1.5 Zentimeter
Héhe werden ohne
Gnade platigebigelt
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AbsHimmungs-Fahri.
in Hockenheim gab

Renniahrer Edgar
Ddren dem Fahrwerk

diag I=trien Schil

springt das Auto in
den von Mull auf 100 km'h und er
reicht eine Hochstgeschwindigkeit
von 305 kmfh — wie man sieht, genau
das richtige Gefahrt fur den New Yor-
ker Stadtverkehr

Mun ware John Rossatli kein Amerika
ner, wenn er nicht auf die Optik Wert

gelegt hitte: Die Druckrohre vom La-
der schwingen sich appefitlich wer-
chromt nach oben, und auch die arm.
dicken Auspuffrobre sind hocholanz-
poliert. DaB der Porsche be

brilit wee eing amerkanische

e Keviar-Hay prachi bes auf das
Hupfelchen den Le Mans-Autos des
privaten Kdlner Kremer-Rennstalls an
na 1973

Fur den gewaltigen Frontspailer ge-
hart das Wort Badenfreiheit nicht zum
Sprachschatz hier ist michis frei
Ein Bordstein genligt, und der Spailer

51 mchi beschadigl. sondern ab

und Twar ganz

wie man weil, Die Windsplits lenicen
den Luftstrom auf den Heckfilgel, und
die seitichen Schweller sorgen fiir ei-
nen harmonischen Ubergang zu den
hinteren  Kotfligeherbreiterungan
Harmonie ist auch dringend gefragt
denn am Hintertedl ist der 935 glatte
Zwel Meter breit.

Auch sonst verbrachte Ekkehard Zim-
mermann viel Zeit im Windkanal, um
das Auto aerodynamisch aul Vorder-
mann zu brin intere Scheibe

as Fahrwerk ontspricht cem der

T3S wes-
ehstabe des

em Federbein-
Fahrwerk Platz machen, das sich nach
Beleban einstellen 1361, Im Sinne der
Bandscheibe stehen die Dampfer in
daor Komfort-Stellung, und auch die Ti-
fanfedarn spendieran etwas mehr Fe-
derwag, als die Rennautos hatten

trisch verstellbare Ledersitze, eine Kli-
maanlage und ein Armaturenbrett mit
hibschen weifen Ziffern. Auch eine
gigantische Sterea-Anlage ist vorhan-
den, bei laufendem Maotor allerdings
muf schon betrdchtlich aufgedreht
werden, um von der Musik etwas auf-
Zuschnappen

Bevor der Uber-Porsche im Fracht-
ne Reise nach New York
das Auto in Hockenheim

i
D K sind 7000
Umdrehungen emeicht, die rechie
Hand kommt kaum mit dem Schalten
nach. Einziges Problem: An den Hin-
terrddem gibt es Schiupt bis in den
vierten Gang hingin. Obwahl der Por-

Ganz links: Bemalte
Wand staft Boxen-
maver — der 935
Daytons in seinem
neven Umfeld.
Links: Armdicke Rohre
sich hoch
Zum Lagedut-Kifver,
Chrom und Glanz sind
angesagt Dve 520 PS
Hochstiesstung stehen
be 5400 Umdrehungen
pro Minute zur
Verfugung — damit
soll der Porsche
305 km/'h schnell sein

sche natirich auf grofem Ful rallt,
areht das gewaltige Drehmoment die
Réder durch. Bessere Trakfion wiir-

alicks bieten, aber das wire so-

her ein Riesenspall, wenn
uch kein biliger. Aund 300 000 Mari
hat Rossatti bezahit
Dafiir kann John Rossatti mit Fug und
Recht behaupten, den ginzigen Renn-
wagen in der Stadl zu fahren. Und das
sogar noch mit Schiebedach.
Hans-Jirgen Tiicherer
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